E Trivector Rapport 2023:19 / Version 1.1

Trivector.se

Henriksdalsbacken

Trafik- och mobilitetsutredning

L y' ?f

Lund | Goéteborg | Stockholm | Luled
.................................................................................................................................................................................................................................. >



Dokumentinformation

Titel: Henriksdalsbacken — Parkerings- och
mobilitetsutredning
Projektnummer: 23255
Rapportnummer: 2023:19
Forfattare: Sara Malm, Erika Johansson, Cristoffer Collander,
Alexander Hornquist, Frida Dahlqvist, Hannes
Englesson
Kvalitetsgranskning: Malin Gibrand, Sara Malm
Bestallare: Nacka kommun
Kontaktperson: Sofia Gregorsson, sofia.gregorsson@nacka.se
Dokumenthistorik:
Version Datum Forandring Distribution
0.9 2023-02-24 Granskning Bestallare
nuldgesbeskrivning
0.91 2023-04-03 Fardig Bestéllare
nuldgesbeskrivning
0.92 2023-12-13  Granskning Internt
mobilitetsutredning
0.95 2023-12-15 Granskning Bestéllare
mobilitetsutredning
0.99 2024-01-26  Slutgranskning Bestéllare
mobilitetsutredning
1.0 2024-09-25 Smadjusteringar och Bestdllare
fardigstallande
1.1 2024-10-21 Uppdaterad slutversion Bestallare
1.2 2024-11-04 Mindre justeringar av Bestallare

slutversion

Lund | Goéteborg | Stockholm | Luled

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund

tel 010-456 56 00 -

info@trivector.se



Lund | Géteborg | Stockholm | Luled

...................................................................................................................................................................................................... >

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



Forord

Denna trafik- och mobilitetsutredning for Henriksdalsbacken har genomforts i tva
omgangar. Forst togs en nuldgesbeskrivning fram och sedan genomfordes den
fullstandiga trafik- och mobilitetsutredningen med denna som grund.

Sara Malm och Erika Johansson ansvarade for framtagandet av nulédgesbeskrivningen,
med Malin Gibrand som kvalitetsgranskare. Hannes Englesson, Alexander Hornquist
och Frida Dahlqvist har genomfort trafik- och mobilitetsutredningen, med Sara Malm
som kvalitetsgranskare. Bestéllare for uppdraget har varit Sofia Gregorsson.

Stockholm, 2024-11-04

Sara Malm
Trivector Traffic

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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Sammanfattning

Nacka kommun planerar for ny bebyggelse langs Henriksdalsbacken. Planerna omfattar
cirka 400 bostader, verksamheter, en férskola samt ett ombyggt busstorg med mer
utrymme for bland annat reglerplatser for bussen. Nar den nya bebyggelsen tillkommer
ska ocksa Henriksdalsbacken byggas om for att méjliggora angoring och ge utrymme
till gdende och cyklister. Gatan lutar kraftigt, 5-6 %, vilket innebar att tillgangligheten
for personer med rérelsenedséttning begransas.

Né&r busstorget byggs om forsvinner ett antal parkeringsplatser. En inventering av
parkeringsplatser i garage och pa gata har gjorts, vilket resulterat i beddmningen att inga
nya parkeringsplatser behover tillskapas for att ersdtta de borttagna platserna. Idag
parkerar man avgiftsfritt nattetid pa en stor andel av gatuparkeringarna, vilket kan
innebéra att nya boende staller sig dar i stallet for att parkera i det nya mobilitetshuset.
En omreglering av befintliga parkeringsplatser, sa att de inte &r avgiftsfria nattetid, kan
darfor behovas.

Bilinnehavet for befintliga bostader pa Henriksdalsberget ar lagre an parkeringstalet for ny
bebyggelse. Den nya bebyggelsen ska ha en inriktning mot hallbarhet och darfor har
bedomningen gjorts att kommunens parkeringstal kan frangas. En parkeringsefterfragan som
motsvarar dagens bilinnehav har darfor antagits for nya bostader. Mobilitetsatgarder kan
inforas for att ytterligare sanka efterfragan pa att aga egen bil.

Den trafik som alstras av den nya bebyggelsen bedoms inte orsaka nagra
kapacitetsbegransningar i det ndrliggande gatunatet.

Angoringsbehovet for den nya bebyggelsen har undersokts och resulterat i en
rekommendation om att foreslagna ytor kan minskas till forman for ytor for gang, cykel och
gronska.

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Nacka kommun planerar for ny bebyggelse langs Henriksdalsbacken, den vag som leder upp
till den befintliga bebyggelsen, i huvudsak bostader, som idag finns pa Henriksdalsberget i
Sickladn i Nacka kommun. Den planerade nya bebyggelsen omfattar cirka 400 bostader,
verksamheter, en forskola samt ett bearbetat busstorg med mer utrymme for bland annat
reglerplatser for buss.

Figur 1-1 Preliminart forslag pd bebyggelse langs Henriksdalsbacken, som utgér en bearbetning av
samradsforslaget. Kalla: Nacka kommun
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Denna utredning har varit en del av detaljplanearbetet for det nya omradet och har
genomforts i tva delar. Forsta delen av utredningen omfattade en nuldgesbeskrivning av
kommunens planer, program och strategier samt radande trafik- och parkeringssituation.
Dartill har parkerings- och mobilitetslosningar for ny bebyggelse och effekter av nya gang-
och cykelforbindelser utretts parallellt och levererats i separata PM.

Andra delen av utredningen ar en trafik- och mobilitetsutredning dar senast framtagna
planforslag (daterat 2023-05-10) granskas och de trafikala foérutsattningarna beskrivs:

Gangtrafik och tillganglighet

Cykeltrafik

Kollektivtrafik

Forutsattningar for hallbar mobilitet

Sékra skolvagar och barnperspektivet

Motortrafik och ang6ring

Parkering

Nya gaturum och anslutningar till befintliga gaturum

VVVVVVVV

Inom utredningen tas det ocksa fram atgardsforslag for att forbattra omradets forutsattningar
att leva upp till ambitionerna i Nacka kommuns 6vergripande strategier och program saval
som att bidra till kommunens malséttning om hallbart resande. En fast forutséttning for
utredningen ar att tunnelbanan till Nacka ar utbyggd och i full drift.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1. Overgripande dokument och strategier

Nedanstaende text &r ett utdrag fran planbeskrivningen fér Henriksdalsbacken som beskriver
kommunens dokument i forhallande till planarbetet.

Oversiktlig planering
Projektet ingar i Nacka stad — det nya, tata och blandade omradet som skapas pa vastra

Sickladn. Nacka stad ska vara en néra och nyskapande del av Stockholmsregionen. Hér ar
det attraktivt att leva, vistas och verka. 14 000 nya bostéder och 10 000 nya arbetsplatser gor
det mojligt att bygga tunnelbanan till Nacka.

Oversiktsplanen
Enligt Nacka kommuns oversiktsplan, Hallbar framtid i Nacka fran 2018, ligger planomradet

inom omrade for tat stadsbebyggelse. Tat stadshebyggelse beskrivs som bebyggelse med
sadana funktioner som ar typiska for en blandad stad, det vill saga bostader, handel, kontor,
skolor och forskolor, lokaler for kulturella &ndamal, lokaler for vard, anlaggningar for idrott
och rekreation samt andra verksamheter som inte innebar betydande stdrning. |
oversiktsplanen lyfts ett antal strategier fram for att na ett langsiktigt hallbart Nacka. En av
dessa ar att “skapa en tdtare och mer blandad stad pa véastra Sickladn”. Planforslaget ar
forenligt med Oversiktsplanen.

Kulturmiljéprogrammet
Vastra delen av det nya bebyggelseomradet ligger i ett omrade som i Nacka kommuns

kulturmiljoprogram (antaget 2011) pekats ut som ett lokalt intresse for kulturmiljovarden.
De karaktérsdrag som lyfts fram ar framfor allt bebyggelsens starka arkitektoniska uttryck
med sin borgliknande karaktar, ockragula fasader och sammanhallen takfotslinje som har
stor betydelse for stadsbilden och gor omradet till ett landmérke i landskapet. | den lilla
skalan ar torgets utformning och funktion som en motesplats och entré till omradet ett viktigt
karaktarsdrag liksom den tidstypiska trafiksepareringen.

Groénstrukturprogrammet
| Nackas gronstrukturprogram (antaget 2011) anges aktuellt planomrade som en del av ett

storre sammanhangande naturomrade, en sa kallad regional gron kil. Gronstruktur-
programmet anger vidare att naturen inom planomradet bedoms ha ett kommunalt vérde
(klass 3) och att skogen har hdga naturvarden. Omradet bedoms &ven vara av stort varde for
lokal rekreation med manga upplevelsevarden sasom utsiktsplatser med vidstrackta
utblickar.
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Detaljplaneprogram

Henriksdalsbacken ligger inom etapp 1A och 2A i programmet for Henriksdal som antogs
av kommunfullméktige i januari 2018. Omradet ar dven utpekat som lampligt for bebyggelse
i Utvecklad Strukturplan for Nacka stad fran 2016. For aktuellt omrade anger
detaljplaneprogrammet kvartersliknande bebyggelse langs Henriksdalsbacken med u-
formade kvarter som moter naturen pa berget. Naturen pa berget bevaras till stor del. |
anslutning till naturomradet anger programmet att det kan det vara lampligt med en forskola.
Runt Henriksdalstorget foreslar programmet att ny bebyggelse utvecklas som framst
inrymmer bostdder. Programmet anger &ven att ett hogre bostadshus kan byggas har.
Detaljplaneforslaget foljer i huvudsak programmet men det héga hus som foreslogs i
programmet har utgatt och bebyggelsen har getts en utformning som innebér att mindre
naturmark tas i ansprak.

2.2. Nacka kommuns mal for hallbart resande

Nacka stad har ett flertal évergripande dokument och strategier som beskriver kommunens
olika mal kopplat till hallbart resande.

| 6versiktsplanen beskrivs den dvergripande visionen och malen for kommunen, daribland
att det ska vara attraktiva miljoer i hela Nacka” som syftar bland annat till att det ska finnas
tillgangliga och trygga miljoer, att framkomligheten ska vara god och att kommunen ska
arbeta for en lag klimatpaverkan.

Nacka har dven tagit fram miljomal i ett miljoprogram dar foljande lokala mal kopplar
till hallbart resande:

> Begransad klimatpaverkan
> Frisk luft
> God bebyggd miljo.

Strategidokumentet Framkomlighet i Nacka beskriver utgangspunkter for hur kommunen
ska hantera kapacitetsbrister och framkomlighetsproblem i trafiksystemet.

Strategidokumentet Miljo- och klimatambitioner i stadsutvecklingen i Nacka har sex
strategiska inriktningar:

Tillgangliga och utvecklade park- och naturomraden
Hallbart resande och mobilitet

Energieffektivt, attraktivt och sunt byggande
Hallbar hantering av vatten i bebyggelsen

Hallbar avfallshantering och aterbruk

Anpassning till framtida klimat

VVVVVV
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| Nacka kommuns cykelstrategi beskrivs ett antal inriktningsméal och strategiska
insatsomraden for cyklingens utveckling i Nacka som ska bidra till enkel, trygg och saker
cykling i hela kommunen. Malsattningen &r att:

> 20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030
> 25 procent av arbetsresor helt eller delvis ska ske med cykel till ar 2030

Nacka kommuns Riktlinjer for hallbart byggande beskriver tolv malomraden som ska bidra
till att ny exploatering i kommunen byggs pa ett hallbart sétt, daribland indikatorer for
hallbart resande, sdsom att lokalisera ny bebyggelse néra kollektivtrafik och att det ska finnas
trygga och tillgangliga anslutande gang- och cykelvagar.

| programarbetet for Henriksdal har foljande 6vergripande mal tagits fram:

> En sammanhangande stadsmiljo som en naturlig del av Nacka stad

> En stadsutveckling som bygger vidare pa omradets varden, till exempel vackra
utblicksplatser

> En trygg, tillganglig och levande stadsdel

2.3. Markanvandning

Bebyggelsen kring Henriksdalsbacken utgérs av naturmark. P& Henriksdalsberget finns i
huvudsak bostader, men ocksa viss service i form av en narbutik, ndgra restauranger, en
forskola och en bilverkstad. Det finns ocksa ett gruppboende och en fritidsgard. Samtliga
vdgar ar kommunalt agda.

10:57
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Figur 2-1. Narliggande malpunkter pd Henriksdalshacken.

2.4. Gangtrafik

Henriksdalsringen har en gangbana som ar separerad med kantsten fran biltrafiken, pa
insidan av ringen. P& bebyggelsens insida ar all fordonstrafik forbjuden forutom leveranser
till verksamheter och bostader. Henriksdalsbacken har en kombinerad gang- och cykelbana
som ar separerad fran korbanan med kantsten.

Tillgangligheten till omradet for personer med nedsatt rorelseférmaga ar idag begransad pa
grund av topografin. Samtliga gangforbindelser forutom Henriksdalsbackens gang- och
cykelbana har trappor. Henriksdalsbacken lutar cirka 5 % pa en stor del av sin strackning.
Inom den befintliga bebyggelsen pa Henriksdalsberget ar lutningarna lagre, vilket innebar
att till exempel narservice och busshallplatser har relativt god tillganglighet.

Inga matningar finns av gangflodena pa platsen. Personer som bor i Nacka gér 17 % av sina
resor till fots, vilket &r nagot Gver snittet for kommuner i inre forort. For resor inom
kommunen ar andelen gangresor drygt 30 %.
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2.5. Cykeltrafik

Langs med Henriksdalsbacken finns en gang- och cykelbana som &r separerad fran
motorfordonstrafiken. Denna utg6ér Henriksdalsbergets enda forbindelse for cyklister.
Forutom en Kkort stracka med gang- och cykelvag i anslutning till busstorget sker cykling i
Ovrigt i blandtrafik.

Inga méatningar av cykelfloden finns i eller i anslutning till utredningsomradet. Personer som
bor i Nacka gor 8 % av sina resor med cykel. For resor inom kommunen &r andelen
cykelresor 7 % pa vardagar och 16 % pa helger.

2.6. Kollektivtrafik

Omradet har en busshallplats, Henriksdalsberget, som ligger vid busstorget i anslutning till
narbutiken, dar buss 53, 55, 93 och 469 stannar. Buss 53 och 55 gar via Slussen till
Karolinska Institutet respektive Tanto/Finnberget, och kor i 15-minuters respektive 20-
minuterstrafik. Buss 93 &r en nattbuss till Slussen respektive Jarlaberg. Buss 469 ar en
nartrafiklinje som gar till Nacka Sjukhus.

Nedanfor Henriksdalsberget ligger hpl Henriksdal for Saltsjébanan. Har stannar ocksa 6ver
20 busslinjer med olika slutdestinationer i Nacka och VVarmdd, samt i Slussen.

| Sickla finns, forutom de flesta busslinjer som ocksa trafikerar hpl Henriksdal, ocksa
tvarbanan mot Solna Station. Har byggs en ny tunnelbanestation pa linjen mot Nacka, som
har trafikstart ar 2030.

2.1. Biltrafik

Ingen genomfartstrafik gar genom omradet, utan trafiken bestar enbart av transporter
genererade av befintlig bebyggelse och verksamheter pa Henriksdalsberget.

Henriksdalsringen har hastighetsgransen 30 km/h. Férutom i anslutning till busstorget delas
korytan med cyklister. Henriksdalsbacken har pa merparten av sin strackning 40 km/h som
hastighetsgrans. Hela vagens strackning har kantstensseparerad yta for gdende och cyklister.

Fordonstrafik &r forbjuden pa insidan av Henriksdalsringens bebyggelse, forutom
transporter till de verksamheter och bostédder som finns dar. Enda in- och utfart till dessa
finns vid busstorget.

Pa den vastra delen av Henriksdalsringen finns en in- och utfart till Henriksdals reningsverk
som i dagslaget anvands av byggtrafik till och fran en pagaende ombyggnad, och annars
anvénds for transport av biogas, dvs tung trafik, som anvénder den sodra delen av
Henriksdalsringen for in- och utkérning via Henriksdalsbacken.
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| en trafikmatning pa Henriksdalsbacken i november 2022 registrerades 16 744 passager
over en 10 dagarsperiod, motsvarande en dygnstrafik pa 1 860 fordonspassager.
Helgdagstrafiken (2 050 passager) var storre dn vardagstrafiken (1 523) och under
maxtimmen (kI 15) registrerades 212 passager. Hastighetsdvertradelser registrerades i 57
procent av fallen (medelGvertréddelsehastighet 46 km/h) och andelen tung trafik var 22,6
procent. En dygnstrafik pa 1 860 fordonspassager innebar en minskning med 26 procent
gentemot foregaende trafikmatning (oktober 2014) da dygnstrafiken var 2520
fordonspassager. Andelen tung trafik var 15,3 procent i matningen 2014.

Teckenforklaring

Hastighetsgrans

— Gingfat— 80
30 = 80
40 100
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60 = 120
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|
|
d

Fotb.pl

Figur 2-2 Hastighetsgranser pa Henriksdalsberget respektive Henriksdalsbacken. Henriksdalsringen har
hastighetsgransen 30 km/h, vilket dndras till 40 km/h en bit ner pa Henriksdalsbacken. Kalla:
NVDB.

2.8. Trafiksakerhet

Ostra Henriksdalsberget har relativt fa olyckor rapporterade i statistikdatabasen STRADA.
Under de senaste 21 aren har totalt sju mattliga och 13 lindriga olyckor skett i den 6stra delen
av Henriksdalsberget, se Figur 2-3. Elva av dessa var singelolyckor med oskyddade
trafikanter, dvs gaende, cyklister eller mopedister. Tre av olyckorna var kollisionsolyckor
mellan fotgéngare och motorfordon eller mellan cyklist och motorfordon.
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Figur 2-3 Olyckor som skett inom omradet 6stra Henriksdalsberget under aren 2001-2022. Kalla
STRADA.

2.9. Parkeringssituation

Parkering i garage

Bostadsbebyggelsen ar indelad i tre bostadsrattsféreningar med totalt 801 ldgenheter och
436 bilparkeringsplatser i garage. Tva av tre foreningar uppger att de har ko till sina
garageplatser, dock finns det vissa lediga platser som endast passar sma bilar. Den tredje
bostadsréattsforeningen har cirka tio lediga platser. Férutom egna boende hyrs ett relativt litet
antal platser ut till bland annat personer som arbetar pa Henriksdalsverket. Avgiften for att
hyra en bilplats varierar mellan 660 kr och 1250 kr (féreningarnas prissattning varierar, och
olika pris tas ut for boende respektive icke boende, plats med bur, plats med laddmagjlighet
mm).

Tabell 2-1 Befintliga garageplatser pa Henriksdalsberget.

Antal Antal Lediga platser
Namn .
lagenheter garageplatser
Brf Utsikten 275 113 Endast tranga platser lediga, ko finns
Brf Henriksdalshéjden 209 87 Nej, ko finns
Brf Svindersvik 317 236 Ja, ett fatal

801 436

14:57
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Gatuparkering
T 18

Figur 2-4 Fordelning av parkeringsytor pa gatumark. Réda ytor har p-forbud tisdagar 8-17, gula ytor har
p-forbud alla vardagar férutom tisdagar, under tiden 8-17. BI& ytor ar Gvrig reglering, se
ytterligare info i Tabell 2-2.

I Henriksdal finns det idag totalt 390 parkeringsplatser pa gatumark. Alla platser ar reglerade
med avgift kl 8-17. Se fordelning av platser och vilken reglering som géller i Figur 2-4 och
Tabell 2-2. Parkering &r avgiftsfri under vardagar mellan kI 17 och 8 samt under I6rdagar
och sondagar (helgdagar).

15:57
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Tabell 2-2 Fordelning av parkeringsplatser pa gatumark i omradet samt gallande reglering.

P-yta Adress

1 Henriksdalsberget
2 Henriksdalsringen 103-113
3 Henriksdalsbacken
4 Henriksdalsringen 1-7 (x6d)
5 Henriksdalsringen 1-7 (gult)
6 Henriksdalsringen 9-15 (r6d)
1 Henriksdalsringen 9-15 (gult)
8 Henriksdalsringen 17-43 (r6d)
9 Henriksdalsringen 17-43 (gult)
10 Henriksdalsringen 45-59 (r6d)
11 Henriksdalsringen 45-59 (gult)
12 Henriksdalsringen 61-63 (r6d)
13 Henriksdalsringen 61-79 (gult)
14 Henriksdalsringen 69-75 (r6d)
15 Henriksdalsringen (r6d)
16 Henriksdalsringen (gult)
17 Henriksdalsringen 89-101 (x6d)
18 Henriksdalsringen 89-101 (gult)

Belaggningsstudie

Reglering

Avgift 8-17, 1 tim 7-21

Avgift 8-17, boende

Avgift 8-17

Avgift 8-17, P-forbud tis 8-17, boende
P-férbud 8-117, tis 8-17 avgift, boende
Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, boende
P-férbud 8-117, tis 8-17 avgift, boende
Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, boende
P-forbud 8-17, tis 8-17 avgift, boende
Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, boende
P-férbud 8-117, tis 8-17 avgift, boende
Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, boende
P-férbud 8-17, tis 8-17 avgift, boende
Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, boende
Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, boende
P-férbud 8-117, tis 8-17 avgift, boende
Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, boende
P-férbud 8-117, tis 8-17 avgift, boende

Totalt

Antal
platser

18
19
6
20
16
17
17
49
49
23
24
12
22
13
23
17
23
22

390

Under vintern 2023 genomfdrdes en inventering av parkeringsplatserna for att fa en
uppfattning om hur manga platser som anvands och vilka personer som star parkerade i
omradet. Antalet parkerade bilar raknades vid totalt fyra tillfallen, tva tillfallen dagtid (K.
13:00) och tva tillfallen kvallstid (kl. 21:00). Inventeringen genomférdes under vecka 5,
onsdag den 1 februari och torsdag den 2 februari.

Resultatet fran beldggningsstudien visar att det finns manga lediga platser i systemet idag.
Dagtid, da det ar forbjudet att parkera pa de inre parkeringsytorna (gula markeringar i kartan)
star totalt 134 bilar parkerade pa de 223 tillitna platserna, vilket motsvarar en
belaggningsgrad pa 60 %. Utdver detta star maximalt 10 bilar felparkerade pa de gula ytorna.
Kvallstid da alla 390 platser &r tillatna att parkera pa, star det som mest 178 bilar parkerade,
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vilket motsvarar en belaggningsgrad pa 46 %. Se fullstandig tabell med belaggning for alla
inventeringstillfallen i Bilaga 1.

Tabell 2-3 Belaggningsgrader for gatuparkering. Rdmarkerade rutor visar felparkerade bilar som star
pa de p-ytor dar parkering ar forbjuden 8-17.

Adress Antal Max- Beldggnings Max- Beldggnings-
platser beldggning i -grad beldaggning grad dagtid
systemet dagtid
(k1. 21)

1 Henriksdalsberget 18 1 39% 6 33%
2 Henriksdalsringen 103-113 19 15 79% 14 74%
3  Henriksdalsbacken 6 0 0% 2 33%
4  Henriksdalsringen 1-7 20 16 80% 11 55%
5 Henriksdalsringen 1-7 16 6 38% (1) -
6  Henriksdalsringen 9-15 17 9 53% 5 29%
1 Henriksdalsringen 9-15 17 0 0% ©) -
8 Henriksdalsringen 17-43 49 38 78% 27 55%
9 Henriksdalsringen 17-43 49 6 12% (1) -
10  Henriksdalsringen 45-59 23 22 96% 22 96%
11  Henriksdalsringen 45-59 24 5 21% () -
12  Henriksdalsringen 61-63 12 4 33% 12 100%
13  Henriksdalsringen 61-79 22 12 55% @) -
14 Henriksdalsringen 69-75 13 9 69% 9 69%
15 Henriksdalsringen 23 8 35% 17 74%
16  Henriksdalsringen 17 0 0% (¢)) -
17  Henriksdalsringen 89-101 23 13 57% 9 39%
18 Henriksdalsringen 89-101 22 8 36% (1) -

Totalt 390 178 46% 134 60%

(144 inkl. (87% inkl. alla
rédmarkerad p-ytor)

e)
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Vid sammanstallning av de olika parkeringsytorna baserat pa regleringsform sa gar det att
utlasa att de roda parkeringsytorna (det vill sdga de som &r tillatna att sta parkerade pa alla
dagar utom tisdagar) har hégst beldggning, 62 % dagtid och 66 % kvéllstid. Det innebér att
det alltid finns minst 61 lediga platser pa dessa ytor, och inkluderas &ven de gula ytorna sa
finns det alltid minst 191 lediga platser pa gatan, se Tabell 2-4.

Da omradet utvecklas kommer de 18 platserna vid centrum att forsvinna (parkeringsyta 1),
liksom de 20 yttre platserna langs Henriksdalsringen 1-7 (parkeringsyta 4), samt de sex
platserna pa Henriksdalsbacken (parkeringsyta 3). Baserat pa dagens beldggning bor inte
dessa platser behdva erséttas.

Tabell 2-4 Belaggning pa parkeringsytorna uppdelat per regleringsform.

Parkeringsyto Antal Max- Beldaggnings Max- Beldaggnings Antal
¥ platser beldggning -grad beldggning -grad lediga

dagtid (%) kvallstid (%) platser
(antal bilar) (antal bilar) (minst)

BIA p-ytor 43 22 51% 23 53% 20

Réda p-ytor 180 112 62% 119 66% 61

Gula p-ytor 67 10 6% 37 22% 130
Nummerskrivning

Vid belaggningsstudien gjordes ocksa en nummerskrivning for att bland annat ta reda pa var
de personer som staller sin bil pa Henriksdalsberget bor nagonstans.

Totalt 309 unika fordon fanns parkerade pa Henriksdalsringen och Henriksdalsberget under
de fyra inventeringstillfallena. Av dessa fordon fanns 271 registrerade hos
Transportstyrelsen. Ovriga 38 fordon fanns inte i Transportstyrelsens register och &r
formodligen utlandsregistrerade eller dylikt (for jamforelse sa genomférdes en annan
inventering nyligen som hade en motsvarande andel oregistrerade fordon). Fem av bilarna
var avstallda, vilket innebér att de inte far framféras i allman trafik och att trafikforsakringen
inte ar giltig. Det enda tillfalle da det &r tillatet att kora avstallda bilar ar narmaste vagen till
besiktning, vilket innebér att de personer som ager dessa bilar och flyttar dem tva ganger i
veckan for att klara parkeringsreglerna strikt rdknat bryter mot regelverket.

| Tabell 2-5 redovisas fordelningen av privat- och foretagsagda fordon som parkerade pa
Henriksdalsberget under de tva inventeringstillfallena.
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Tabell 2-5 Fordelning av privat- respektive foretagsagda fordon som parkerat pa Henriksdalsherget PB
star for personbil och LB star for lastbil.

Agartyp Antal Varav Varav Totalt Varav Varav PB

fordon av- andra antal PB leasade yrkes-

stallda fordon +LBi trafik
(exkl. PB bruk
+LB)

Privatagda 182 5 2 175 5 2 170 5
bilar
Féretagsagda 89 3 86 51 10 52 34
bilar
Totalt 211 5 5 261 56 12 222 39

Cirka en tredjedel, 86 st, av fordonen utgjordes av foretagsagda bilar. Bland dessa inkluderas
formansbilar och leasade fordon. 51 av de foretagségda fordonen var leasade bilar och totalt
10 fordon var registrerade for yrkestrafik. 34 fordon var lastbilar. Av de 86 fordonen ar 85
% av foretagen registrerade i Storstockholm, och 6vriga i andra delar av landet. Det gar inte
att veta om de som har formansbilar bor pa Henriksdalsringen eller inte.

Av de 175 bilarna som var privatdgda och pastallda agdes 128 stycken av boende pa
Henriksdalsringen, vilket motsvarar 73 %. Elva bilar dgdes av boende i andra delar av Nacka.
30 fordon agdes av boende inom Storstockholm. Ovriga bilar gdes av boende i andra delar
av landet. Se total fordelning i Tabell 2-6.

Tabell 2-6 Fordelning av var de som parkerar pa Henriksdalsberget bor och var foretag som ager
fordon ar registrerade.

Agartyp Antal Postort Postort Postort Ovriga
fordon Henriksdals- Nacka Storstockholm Sverige
ringen
Privatdgda bilar 175 128 10 30 7
Foretagsagda bilar 86 7 8 56 15
Totalt 261 135 18 86 22
52% 7% 33% 8%
Varav privatdgda bilar 73% 6% 17% 4%
Varav féretagsdgda bilar 8% 9% 65% 17%

Den storsta andelen bilar som parkerar pd Henriksdalsberget ar privatagda fordon. Det ar
fler privatagda bilar som star parkerade nattetid &n dagtid, skillnaden var ungefar 40 fordon
vid bada inventeringsdagarna. Det ar dven nagot fler foretagsagda bilar som star parkerade
dagtid, men skillnaden &r inte sa stor. Se all férdelning i Tabell 2-7.
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Tabell 2-7 Fordelning mellan privatdgda och foretagsagda fordon som varit parkerade vid de olika
inventeringstillfallena.

Inventeringstillfialle Totalt Privatigda bilar Foretagsdagda bilar  Finns ej i register
antal
1 Onsdagkl. 13 145 98 68% 40 28% 7 5%
2  Onsdagkl. 21 178 140 79% 33 19% 5 3%
3  Torsdagkl. 13 136 82 60% 36 26% 18 13%
4  Torsdagkl. 21 174 119 68% 37 21% 18 10%

Av alla privatagda fordon som parkerar i omradet bor mellan 76-87 % av deras dgare pa
Henriksdalsberget, upp till 6 % bor i Nacka och mellan 7-16 % bor i Storstockholm. Det ar
inte nagon storre skillnad i fordelningen mellan dagtid och nattetid. Ett fatal fordon som ags
av personer i som bor langre ut i Nacka (Saltsjobaden och Saltsj-Boo) parkerar i omradet
dagtid, vilket skulle kunna forklaras med att de véljer att parkera dar da de har arenden i
Stockholm for att slippa trangselavgifter och hogre parkeringsavgifter.

Nar det galler de fordon som &gs av foretag (inkluderar bade formansbilar och leasade
fordon) &r det endast 5-12 % av fordonen som &r registrerade pa en adress pa
Henriksdalsberget. Flest fordon ar registrerade i Storstockholm, mellan 55-70 % av alla
foretagsagda bilar. Det ar en viss skillnad mellan hur manga foretagsbilar som star parkerade
dagtid jamfort med kvallstid baserat pa postort, till exempel ar det fler fordon med postort i
ovriga Sverige som parkerar kvallstid, vilket skulle kunna innebéra att det ar formansbilar
som anvands av boende i omradet. Se fullstandig fordelning i Tabell 2-8.

En del fordon som star parkerade dagtid men som har postadress utanfor Henriksdalsberget
kan mojligen utnyttja det faktum att det kostar halften sa mycket att sta parkerad dagtid i
Nacka jamfort med Stockholm. | Stockholm kostar det 15 kr per timme kl 7—-19 pa vardagar,
och 10 kr per timme dag fore helgdag mellan kl 11-17. | Nacka kostar det 10 kr per timme
kl 8-17 pa vardagar, 6vriga dygnet och veckan ar avgiftsfria. Det innebér att en bil som star
parkerad en vardag kostar 180 kr i Stockholm, men bara 90 kr i Nacka. Aven triangselskatten
kan paverka, da trangselskattesnittet ligger i Danvikstull mycket nara Henriksdalsberget. Det
kostar mellan 15 och 45 kr att passera trangselskattesnittet under vardagar mellan kl 06 och
18.30.
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Tabell 2-8 Fordelning av hur de personer som parkerar vid de olika inventeringstillfallena bor

Tillfdlle

2.10. Dagens bilinnehav pa Henriksdalsberget

Statistik over bilinnehavet for boende pa Henriksdalsberget redovisas i Tabell 2-9. Det totala
bilinnehavet for omréadet &r 489 bilar, varav 74 bilar dr avstallda, vilket ger ett bilinnehav pa
0,6 bilar per lagenhet. Om avstallda bilar raknas bort fran bilinnehavet minskar det till 0,51

Postort
Henriksdalsringen
Privat- Foretags

agda agda
bilar bilar
87% 8%
85% 12%
76% 11%
82% 5%

bilar i trafik per l&genhet.

Postort Nacka
Privat- Foretags
agda agda
bilar bilar
3% 10%
1% 12%
5% 11%
6% 11%

respektektive var de olika féretagen ar registrerade.

Postort
Storstockholm
Privat- Foretags
agda agda
bilar bilar
7% 70%
11% 55%
16% 64%
8% 857%

Ovriga Sverige

Privat-

agda
bilar

3%

2%

4%

3%

Tabell 2-9 Bilinnehav for boende pa Henriksdalsberget (Henriksdalsringen). Kalla: SCB:s
Fordonsregister, SCB:s Lagenhetsregister, SCB:s Register éver totalbefolkningen, samtliga
2022-12-31. Siffrorna inkluderar aven leasade bilar.

Lagenhets-
storlek,

antal rum

1 RoK

2 RoK

3 RoK

4 + RoK

Okand
storlek

Summa

45

236

360

155

20

816

Antal
hushall

Bilinnehav,
antal bilar

10

92

240

145

489

Totalt

bilinnehav

per

lagenhet

0,22

0,39

0,67

0,94

0,10

0,60

Bilinnehav,
bilar i
trafik

17

201

127

415

Foretags

agda
bilar

13%
21%
14%

21%

Bilinnehav

per

lagenhet,

bilar i
trafik

0,20

0,33

0,56

0,82

0,08

0,51
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Avstallda bilar
Ett avstallt fordon far inte koras, annat &n inom inhagnat omrade och kortast lampliga vég

till eller fran narmaste besiktning. Ett avstallt fordon behover inte heller ha nagon
trafikforsakring och man behdver inte betala fordonsskatt for fordonet. Fordonsskatten tas
ut manadsvis for fordon med arsskatt lagre an 4 800 kr, vilket innebar att man inte tjanar pa
att stalla av bilen under en kortare period &n en kalendermanad. Fér fordon med hogre
fordonsskatt ar kortaste avstallningsperiod da man slipper betala skatt 15 dagar. Detta
innebdr sammantaget att en avstalld bil inte behdvs for dagligt resande, oftast inte ens for
resbehov som uppstar en gang i manaden.

Jamfoérelse med Nacka kommuns parkeringstal
En jamforelse har gjorts mellan bilinnehavet och Nacka kommuns parkeringstal for

Henriksdalsberget. Kommunens parkeringstal ar uppbyggt pa foljande satt:

> Varje kommundel har ett grundtal. For Vastra Sickladn ar grundtalet 0,7.

> Reduktion ges for narhet till tunnelbana och lokala centrum. Henriksdalsberget
omfattas inte av dessa reduktioner.

> En justering gors sedan efter lagenhetsstorlek, dar sma lagenheter (1:or och 2:or) far en
sankning med 30 % och storre lagenheter (3:or och storre) far ett tillagg pa 30 %.

> Parkeringstalet raknas sedan upp med 10 % for att inrymma besoksparkering pa
kvartersmark.

> Genom att inféra mobilitetsatgarder kan parkeringstalet sénkas med upp till 25 %.

Parkeringstalet for Henriksdalsberget enligt kommunens norm innan inférande av
mobilitetsatgarder redovisas i Tabell 2-10 nedan.

Tabell 2-10 Parkeringstal for Henriksdalsberget

Lagenhetsstorlek Parkeringstal for  Besoksparkering
boende (10 % av parkeringstalet)
1-2 RoK 0,49 0,049

3 RoK eller storre 0,91 0,091
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2.11. Boendetathet for befintlig bebyggelse

Boendetatheten pa Henriksdalsberget ar 1,76 personer per lagenhet. | Tabell 2-11 visas dven
boendetathet och bilinnehav, fordon i trafik, for narliggande omraden.

Tabell 2-11 Boendetathet och bilinnehav for olika omraden i Nacka.

Omrade Boendetathet Bilinnehav, fordon i trafik
Henriksdalsberget 1,76 0,51
Danviken 1,9 0,82
Finnboda 1,83 0,64
Finnberget 1,71 0,67
Alphyddan 1,77 0,46
Sickla 2,11 0,7

2.12. Resvanor i Nacka

Idag sker ungefar hélften av resorna i Nacka med bil och halften pa annat satt, dar
kollektivtrafiken ar det vanligaste fardmedlet. Andelen arbetsresor som gors pa andra sétt an
med bil &r hogre &n andelen for fritidsresor.

Tabell 2-12 Fardmedelsfordelning for olika typer av resor for boende i Nacka. Kalla:
Resvaneundersokningen 2019, Region Stockholm.

Typ av resa Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat
Genomsnitt for veckan 51% 21% 8% 17% 2%
Arbetsresor 35% 41% 14% 7% 3%
Fritidsresor 62% 10% 5% 22% 1%
Resor inom kommunen 57% 6% 1% 31% 0%
(vardag)

Resor inom kommunen (helg) 51% 0% 16% 32% 0%
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3. Planforslaget

Planforslaget omfattar ny bostadsbebyggelse, ny utformning av gang-, cykel- och
vaginfrastruktur for Henriksdalsbacken och berérd del av Henriksdalsringen, inklusive ny
utformning av befintligt busstorg i planomradets sydvastra del. Planforslaget innebar att en
befintlig planskild gangpassage under Henriksdalsbacken tas bort i planomradets norra del.
En ny forskola planeras i byggnaden markerad med ljusblatt i bild och all parkering inom
planomradet ska placeras i ett gemensamt mobilitetsanléaggning i tre plan inom gulmarkerat
omrade i bild. Byggherrar inom planomradet ska utses genom markanvisningar och exakt
utformning av bostadshusen &r i nuldget okéand.

Av betydelse for planforslaget ar att Henriksdalsbacken lutar kraftigt. Strdckan genom
planomradet stiger ca 17,5 hojdmeter pa 400 meter, vilket &r en genomsnittlig stigning pa
narmare 4,5 %. De brantare etapperna lutar 5-6 % idag.

JEENEEENENEEENENEENN

N H 7 - *

nd

Befintlig infart for
leveranser till verksamheter
inom befintligt kvarter

Figur 3-1 Oversiksbild 6ver planforslaget. Planomradet ar ungefarligt utmarkerat med streckad svart
linje och omradets planerade mobilitetsanlaggning har markerats i gult. Planerad forskola har
markerats med ljusblatt. Planen paverkas av verksamheter i nara anslutning till planomradet, t ex
Ica som markerats med rod rektangel i bild.
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Figur 3-2 Forslag med tva vilplan med 3,5% lutning. Maxlutning 6,04%. Genom att justera lutningen pa
vilplan kan maxlutningen justeras. Brantare vilplan kan minska den maximala lutningen.
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4. Trafikutredning och atgardsforslag

Genomford trafikutredning presenteras i detta kapitel. | kapitel 4.1-4.9 beskrivs
forutsattningarna for de olika mobilitetsaspekterna och mer dvergripande bedémningar och
atgardsforslag presenteras. | kapitel 4.9 presenteras darefter konkreta mer detaljerade
atgardsforslag i gaturummen inom planforslaget.

4.1. Foreslagen ny gang- och cykelbro under utredning

Ett antal olika forslag for nya gang- och cykelférbindelser till och fran Henriksdal finns
framtagna som syftar till att skapa battre tillganglighet for gadende och cyklister. Trivector
har utrett effekterna av dessa forslag vilket presenteras i rapporten ”Henriksdalsberget —
Effekter av nya gang- och cykelforbindelser . | dagslaget ar det forordade forslaget att en ny
gang- och cykelbro anlaggs mellan Henriksdalsberget och Alphyddan med vidare
forbindelse till Sickla tunnelbanestation.

Med GC-bron utbyggd skapas en genare koppling som vantas minska gangtiden med cirka
6,5 minuter fran Henriksdalsberget till Sickla, och i motsatt riktning med cirka 9,5 minuter.
Gang- och cykelbron till Alphyddan, har dven potential att underlatta cykelresor mot
malpunkter pa Vastra Sickladn samt i sodra Stockholm, da resvagen forkortas. Den
forbattrade restiden med GC-bron antas 6ka efterfragan for boende i Henriksdalsberget att
ta sig till Sickla for att darifran resa vidare med tunnelbana mot centrala Stockholms stad.

Gang- och cykelbron skapar en betydligt genare koppling, men nivaskillnaden behover
fortfarande Overbryggas vilket dven fortsattningsvis kan innebdra att anslutningen inte &r
attraktiv for alla potentiella anvandargrupper. Det finns exempelvis en risk att atgarden inte
gor nagon storre skillnad for personer med vissa typer av rorelsenedsattning.

4.2. Gangtrafik och tillganglighet

Narliggande malpunkter

Fran planomradet nas bland annat kollektivtrafikhallplatser och -stationer, livsmedelsbutik,
forskolor, grundskola och fritidsaktiviteter for barn inom 15 minuters promenad (se Figur
4-1).
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Figu 4-1. Mélpunkter inom gangavst ] n Iandrédet -minuterszonen fr fotgéngare har t:cfgits
fram med hjalp av vagbeskrivningsverktyget i Google Maps.

Anslutningar till befintligt gangvagnat

Pa grund av topografin &r tillgangligheten till omradet idag begransad, sarskilt for personer
med nedsatt rorelseformaga. Idag finns ett antal kopplingar for gangtrafik upp- och nerfor
berget. Den kombinerade gang- och cykelbanan langs Henriksdalsbacken har en ungefarlig
lutning pa 1:20 langs en stracka pa cirka 300 meter, vilket kan jamforas med Boverkets
foreskrifter och allmanna rad som anger att en gangyta inte bor luta mer &an 1:50%. Utéver
denna koppling langs Henriksdalsbacken finns endast vagar med trappor.

! Boverket, 2011. BFS 2011:5 ALM 2.
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Gangforutsattningar i planférslaget

Att skapa goda forutsattningar for gdende ar av storsta vikt for att 6ka andelen gangtrafik till
och fran omradet och forutséttningar for gaende bor prioriteras i storsta majliga man. | det
fortsatta arbetet ar det viktigt att sakerstélla att:

>

gangnatet ar gent och att passager placeras dar det ar mest naturligt for fotgangare att
passera

gangytor ar fria fran hinder och sarskiljs fran mobleringszon med t.ex. avvikande
beldggning

gangytor och -passager ar val belysta

gangytor har en bredd om minst 2 meter, eller 1,80 meter bred med vandzoner, for att
sakerstalla god tillganglighet for personer med nedsatt rérelseférmaga

lutningar pa gangytor, i sid- och langsled, i stérsta mojliga man inte luta mer &n 1:50
ramper med maximal lutning 1:20 och 1,5 meters bredd finns vid hojdskillnader i
korsningspunkter for fotgdngare och vid angoringsfickor

busshallplatser utformas med kontrastmarkering och taktila strak for att underlatta for
personer med nedsatt syn- eller orienteringsférmaga

trappor nedfor berget ar forsedda med kontrastmarkering och ledstanger pa bada sidor
passager for gaende i storsta mojliga man ar hastighetssékrade samt reglerade som
overgangsstalle for att skapa tydlighet for barn och prioritera trafiksakerhet och
framkomlighet for fotgangare

Dessa rekommendationer gar i linje med Boverkets foreskrifter och allmanna rad om
tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga.t
Konkreta atgardsforslag for fotgangare kopplat till gaturummet inom planomradet aterfinns
i avsnitt 4.10. For fotgangare ges forslag for bland annat:

>
>
>

Breddning av gangbanor till minst 2,0 m, eller 1,80 meter bred med vandzoner
Hastighetssékring av planerade passager for fotgéngare.

Reglering for vergangsstalle for att skapa tydlighet for barn och prioritera
trafiksakerhet och framkomlighet for fotgangare.

Ytterligare passager for fotgangare i naturliga gangstrak.

Gangbana Henriksdalsbacken forses med handledare och intilliggande sittplatser.
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4.3. Cykeltrafik

Narliggande malpunkter

Planomradets lage och infrastrukturkopplingar innebar att storre kollektivtrafikknutpunkter,
handelsplatser, grundskolor och gymnasium samt platser for fritidsaktiviteter och rekreation
kan nds inom 15 minuters cykelavstdnd (se Figur 4-2). Aven storre arbets- och
utbildningsplatser i Stockholm, sasom Karolinska sjukhuset, KTH och Stockholms
universitet kan nas pa en dryg halvtimmes cykeltur.

_ ‘Planomrade
Henriksdals Station' @ @

17+ Parkomrade O

A ldfoﬁsplatso Sickla station Q L3 i —F
\S6h 1\ ' O Sicklalkbpkvarter .4, -
X “Idrottshall O 50 )
Skatepark ©* = 1~ 2 i
& st Ay 2

med hjélp av vagberskrivningsverktyget i Google Maps.

En jamforelse av restider visar att cykel idag generellt ar ett mer tidseffektivt fardmedel
jamfort med kollektivtrafiken (inkl. anslutande gangresa). Exempel pa jamforelse av restider
for cykel och bil till olika malpunkter visas i tabellen nedan. Malpunkterna i Nacka (Sickla
kopkvarter och Nacka Forum) dr snabbare att na med bil idag.

Tabell 4-1. Jamférelse av restid med cykel respektive bil till olika mélpunkter i naromradet. Restiderna
ar godtyckligt framtagna med hjalp av Google Maps vagbeskrivningsverktyg.

Malpunkt Restid med cykel Restid med bil
Slussen 13 min 16 min
T-centralen 21 min 23 min
KTH 30 min 32 min
Sickla képkvarter 13 min 8 min

Nacka sjukhus 29 min 11 min



Trivector

Tillgangligheten till malpunkter som nds med cykel paverkas av tillgangen till val utformad
cykelparkering. Det bor sakerstéllas att goda parkeringsmdjligheter for cykel finns i
anslutning  till  viktiga  kollektivtrafikknutpunkter, handelsplatser, skolor och
idrottsanlaggningar inom och utanfor planomradet.

Anslutning till befintligt cykelnat

| dag finns endast en vag for cyklister till och fran Henriksdalsberget, via gang- och
cykelbanan som gar langs Henriksdalsbacken, dar lutningen bitvis ar kraftig. Hojdskillnaden
mellan Kvarnholmsvagen och Henriksdalsringen &r cirka 30 meter. Topografin paverkar
majligheten och valet att cykla och kan vara en anledning till att inte valja resor med cykel,
sarskilt for barn, aldre eller fysiskt begrédnsade personer. Det blir d&ven utmanande att
transportera barn eller packning pa cykeln.

Nedanfor Henriksdalsbacken ansluter gang- och cykelbanan till Kvarnholmsvagen, som har
gang- och cykelvag pa norra sidan. Vid Alphyddevagen dar den planerade gang- och
cykelbron ansluter finns déremot ingen cykelinfrastruktur idag utan cyklister hanvisas till
korbanan pa en lokalgata. | framtida arbete bor en bra och tydlig koppling till cykelnatet
ordnas sa att trafiksékerhet, framkomlighet och orienterbarhet for cyklister prioriteras.

Cykelférutsattningar i planférslaget

Goda forutsattningar for cyklister ar nagot som bor prioriteras inom planomradet for att
uppna mal om 6kad andel hallbara fardmedel. Viktiga aspekter att sakerstalla ar att:

> cykelytor och -passager ar val belysta

> separerade, dubbelriktade cykelbanor har en bredd om minst 2,5 meter for att
sékerstalla god standard

> kombinerade gang- och cykelbanor har en bredd om minst 4 m for att sékerstélla god

standard (2,5 m for mindre god standard)

avstand mellan cykelbana och parkering/ang6ring ar minst 1,0 m

cykelnatet &r gent och att passager placeras langs naturliga cykelstrak

passager for cyklister i storsta mojliga man ar hastighetssékrade samt regleras som

cykeloverfart for att skapa tydlighet for barn och prioritera trafiksakerhet och

framkomlighet for cyklister

> lutning pa cykelbanan i storsta mojliga man féljer kommunens riktlinjer om lutning
mellan 2 och 5 %. | brantare lutningar bor cykelbanor ha 6kad bredd for att ta hdnsyn
till storre vingelman

> cykelparkering ordnas i tillracklig utstrackning pa kvartersmark vid malpunkter och
fastigheter inom planomradet.

\YAAVARY
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Dessa rekommendationer gar i linje med Nacka kommuns rekommendationer for utformning
av cykelinfrastruktur.?2 Utover riktlinjer i kommunens tekniska handbok presenteras i fem
inriktningsmal for cyklingens utveckling i kommunens cykelstrategi som ska bidra till enkel,
trygg och saker cykling till malpunkter i och utanfér kommunens granser. Dar beskrivs dven
ett antal strategiska insatsomraden i cykelstrategin som har anvénts vid bedémning av
planforslaget. ®

Nacka kommuns Cykelstrategi

Malsattning f6r cykelresor
> 20 % av alla resor ska ske med cykel till 2030
> 25 9% av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

Inriktningsmal f6r cyklingens utveckling

> Det ska vara enkelt & sakert att ta sig fram - ett robust och palitligt
cykelvagnat

> Det ska vara enkelt & tryggt att parkera - god tillgang till sakra

alternativ att parkera cykeln

Det ska vara enkelt att hitta ratt - tydlig cykelvagvisning och skyltning

Det ska vara enkelt att anvanda cykeln - den egna eller att hyra en

Det ska vara enkelt & sékert att passera byggarbetsplatser - pa ett gent

och sékert satt

vV VvV VvV

Fran Nacka kommuns Cykelstrategi, 2023

Detaljerade rekommenderade atgarder for cyklister inom planomradet aterfinns i avsnitt
4.10. For cyklister ges forslag for bland annat:

> Breddning av separerad, dubbelriktad cykelbana till minst 2,5 m + vingelman for att
underldtta vid brant lutning langs Henriksdalsbacken.

> Sékrare utformning av planerade passager for cyklister.

> Reglering for cykel6verfart for att prioritera trafiksdkerhet och framkomlighet for
cyklister.

> Utrymme for cykelparkering i anslutning till busshallplats och annan service i omradet.

2 Nacka kommun, 2023. Teknisk handbok, del 7 Trafik.
3 Nacka kommun, 2023. Cykelstrategi i Nacka.
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4.4. Kollektivtrafik

Inom planomradet ligger busshallplatsen Henriksdalsberget dar buss 53, 55, 93 och 469
stannar idag. Fran busshéllplats Danvikshemsvagen som ligger nedanfor backen, norr om
planomradet, stannar dven buss 402 som gar mellan Slussen och Nacka Forum via bland
annat Nacka gymnasium med 10-minuterstrafik. Tillsammans ger de mdjliga busslinjerna
goda mojligheter att ta sig till knutpunkten Slussen, varifran resenarerna kan ta sig vidare
kollektivt.

Buss 53 gar via Slussen till Karolinska Institutet och kor i 15-minuterstrafik.

Buss 55 kor till Tanto via Slussen samt till Finnberget, och kor i 20-minuterstrafik.
Buss 93 ar en nattbuss som gar mellan Slussen och Jarlaberg.

Buss 402 gar mellan Slussen och Nacka Forum, Stadshuset via bland annat
Kvarnholmens centrum och Nacka gymnasium med 10-minuterstrafik

> Buss 469 ar en nartrafiklinje som gar till Nacka Sjukhus.

VvV VvV

Tillganglighet till narliggande busshallplatser inom 15 minuters gangavstand aterges i Figur
4-3. For att ta sig till hallplats Danvikshemsvégen kan resenarer ga via gang- och cykelbanan
langs Henriksdalsbacken eller ta trappan som ligger nordvast om planomradet. Efter passage
éver bron éver Kvarnholmsvégen tvingas gaende till en mindre omvéag for att na hallplatsen
Danvikshemsvégen. En ny anslutning via en ny trappa eller ramp skulle kunna minska
omvagen med cirka 150 meter och darigenom 0OKka tillgédngligheten och attraktiviteten for
hallplatsen.

Nérliggande Sickla station har goda Kkollektivforbindelser med flertalet busslinjer,
Saltsjobanan, Tvérlinjen och i framtiden dven bla tunnelbanelinje.

Planforslaget och busstorget innefattar fyra hallplatser/reglerplatser. Busstorget &r
dimensionerat for busstrafik med boggibuss Bb (svepytor) och hallplatslagen har
dimensionerats for ledbuss 18 m, enligt Trafikforvaltningens riktlinjer. Detta har i
utredningen kontrollerats med kérsparsanalyser. Hallplatserna ar placerade centralt inom
busstorget, med god tillganglighet och upphojda passager. Utformningen pavisar
prioriteringen av gaende och kollektivtrafik inom torget samtidigt som angéring och
korttidsparkering ar placerad avskilt.
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Figur 4-3. Gang- och cyelagar tiI usshéllplats Danvikshemsvéagen. Forslag till n Iternativ anslutning
aterges i ljusblatt.

4.5. Sdkra skolvagar och barnperspektivet

| detta avsnitt presenteras viktiga principer och forutsattningar for sékra skolvdgar och barns
mobilitet. Barnens forutséattningar med géllande planforslag for Henriksdalsbacken granskas
utifran dessa principer i efterfljande delar av rapporten.

Barns resande- och mobilitetsférutsattningar

Barns forutséttningar for resor och mobilitet skiljer sig en hel del jamfort med vuxnas
forutsattningar. Exempelvis har yngre barn svarare att uppfatta och forstda komplexa
trafikmiljoer och ar i sarskilt behov av sakerhet och tydlighet for att lattare kunna forsta och
lara sig hur man ror sig i trafiken. Mindre barn har dven svarare att upptéackas i trafiken vilket
ar viktigt att ta hansyn till vid planering av exempelvis parkering, angéring och vaxtlighet i
trafikmiljon.
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Skjutsandet till skolan har dkat under de senaste aren vilket av foraldrar motiveras med att
det &r praktiskt for familjen och att trafikmiljon &r farlig. Detta innebar en utmaning for
planeringen av ett hallbart transportsystem. For att foraldrar ska kanna sig trygga med att
sldppa i véag sina barn pa egen hand &r det viktigt att prioritera trafiksikerhet och
framkomlighet for gang och cykel och samtidigt minska tillgangligheten for, och darmed
mangden av, biltrafik vid barns malpunkter.

Generellt &r barns vardagsresor mycket mer lokala jamfort med de vuxnas resor, for yngre
barn ar avstanden ofta kortare an for dldre barn. Barns vardagsresor innefattar resor till
exempelvis forskola eller skola, idrott, kultur och fritidsaktiviteter. Malpunkter for barn och
unga inom gang- och cykelavstand fran planomradet illustreras i Figur 4-1 respektive Figur
4-2.

Nacka kommuns riktlinjer for trafik vid ny- och tillbyggnad av skolor och
forskolor

Nacka kommun har tagit fram ett generellt utemiljéprogram for skolor och férskolor déar
bland annat krav och rekommendationer for planering av trafik i anslutning till férskolor och
skolor presenteras*. Nedan listas en sammanfattning av dessa krav och riktlinjer vilket ocksa
utgor grunden for granskningen av gallande planforslag for Henriksdalsbacken utifran
barnperspektivet:

Trafiksékerhet och trygghet

> Séakra gang- och cykelvagar ska finnas i anslutning till skolan/férskolan och placeras
avskilt fran angoringsplatser.

> Trafiksdkerhetshojande atgarder bor 6vervagas dar barn korsar vagar for
motorfordonstrafik.

>Vl upplysta trafikmiljoer med god sikt bor finnas runt skolan/férskolan.

Cykelparkering

> Det ska finnas tillréckligt antal cykelplatser for att uppmuntra fler att cykla till
skolan/forskolan.

> Samtliga cykelplatser ska vara ramlasbara.

> Lé&gsta antal cykelplatser anges i Nacka kommuns rekommendationer fér
parkeringstal.®

> Det &r dven viktigt att skapa cykelparkeringsméjligheter for mer utrymmeskrévande
cyklar.

4 Nacka kommun, 2021. Generellt Utemiljoprogram forskola skola.
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Bilparkering

> Parkeringsl6sningen ska uppmuntra till 6kad andel resor med kollektivtrafik, gang och
cykel. Antal parkeringsplatser for bil och tillgangligheten till dessa ska planeras pa ett
sdtt som inte uppmuntrar bilakande och samtidigt bidrar till en trafiksaker miljo.

> Parkeringsbehovet ska i forsta hand losas pa egen fastighet.

> Antal parkeringsplatser ska utga ifran Nacka kommuns gallande parkeringstal. Avsteg
ifran detta ska tydligt motiveras.®

> Parkering for personer med funktionsnedsattning ska ordnas inom 25 meter fran en
tillganglig entré.

> Behov av hamta-/lamnaplatser ska utredas med hansyn till barnens alder, skolans lage i
kommunen, sékra skolvagar samt skolans upptagningsomrade.

Leveranser

> Leveranser ska i storsta mojliga man avskiljas fran barns skolvagar och skolgard.
> Backrorelser ska undvikas av sékerhets- och arbetsmiljoskal.

> Leveranser ska ske i ndra anslutning till skolans kok.

Tillkommande trafik kring och i narheten av skolan
> Forvantad framtida trafikalstring ska beskrivas.
> Vid behov bor kapacitet i narliggande korsningar utredas.

4.6. Trafikalstring

Exploateringens framtida trafikalstring har berdknats med hjélp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Framtida uppskattad BTA utgar fran framtaget forslag fran AIX
daterat 221222. Dér uppskattas 33 137 BTA utgdras av lagenheter, 1140 BTA som radhus,
1000 BTA som nérbutik och 1100 som forskola. Antal resor per dygn beréknas till 668 resor
med kollektivtrafik, 167 resor med cykel, 2087 resor till fots samt 358 resor med bil. Erhallen
arsvardagsdygnstrafik (AVDT) exkl nyttotrafik uppgar till 293 fordon. Arsdygnstrafiken
(ADT) beréknades till 264 fordon exkl nyttotrafik. Uppskattningsvis bedéms angéringstrafik
utgora 10 % av berdknad AVDT och blir da cirka 30 fordon.

Totalt berdknas nuvarande planforslag, med alstrad trafik och angoringstrafik, tillféra en
AVDT pé 322 fordon vilket medfér en ADT pa 290 fordon.

4.17. Motortrafik och angoring

Tabell 4-2 aterger trafikmatningar i naromradet. Framtida exploatering medfor att trafiken
utmed Henriksdalsbacken kommer 6ka med cirka 21 % under ett vardagsmedeldygn, samt
med cirka 16% under ett vardagsdygn. | korsningen mellan Kvarnholmsvdagen och

5> Nacka kommun saknar numera parkeringstal for verksamheter.
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Varmdovagen innebar exploateringen en okad trafik pa cirka 3% under bade ett
medelvardagsdygn och ett vardagsdygn.

Tabell 4-2. Uppmatta trafikmangder pa omkringliggande gatunét.

Gata Datum  AVDT ADT

Henriksdalsbacken 2022-11- 1523 1860
08

Kvarnholmsvigen O 2022-11- 2794 3466
08

Kvarnholmsvagen V 2022-11- 10371 9883
08

Maxtimmestrafiken antas utgora 15 % av AVDT trafiken, vilket motsvarar 48 fordon. Dessa
48 tillkommande fordon per timme motsvarar mindre &n 1 fordon per minut. Utifran en
erfarenhetsmassig beddmning innebar denna tillkommande trafik inte nagon storre
kapacitetshamning for befintlig signalkorsning mellan  Kvarnholmsvégen och
Véarmdovagen, de tva cirkulationsplatserna utmed Kvarnholmsvéagen eller 6vriga korsningar
i narliggande trafiksystem. Exploateringens faktiska paverkan pa befintlig signalkorsning
och cirkulationer kréver dock vidare studier for att med sdkerhet kunna avgora en eventuell
paverkan. Enligt kommunen finns det idag vissa kapacitetsproblem vid Henriksdalskorset.

Angéring

| samradsforslaget finns ca 560 meter angdringsytor (langdmeter vid kantsten), fordelat pa
ca 200 meter pa den del av Henriksdalsringen som ingar i planomradet och 360 meter langs
Henriksdalsbacken inom planomradet. Angdringsytorna aterfinns invid entréer till
byggnaderna samt vid busstorget och i nérheten av mataffaren. | synnerhet langs
Henriksdalsbacken finns i nuvarande forslag langa etapper med sammanhangande
angoringsytor som breddar upp gaturummet, vilket riskerar att 6ka hastigheten pa trafiken.

Den totala ldngden pa forslagets angoringsytor mojliggor cirka 80 platser. Uppskattad
angoringstrafik pa 30 fordon per vardag, enligt Kapitel 4.6, visar pa att utbudet
angoringsplatser troligtvis ar for stort. Aven om angéringstrafiken skulle dubbleras sa
Overstiger antalet angdringsplatser det skattade behovet.

Da véagen trafikeras regelbundet av trafik till och frdn Henriksdalsringen, busstrafik till
busstorget och lasthilstrafik till och frdn néarliggande biogasanlaggning, samt att
planforslaget innefattar en forskola utmed végen, bor gaturummet i mojligaste man hallas
smaskaligt for att inte uppmuntra till hogre hastigheter. Givet omradets ambitioner och
foreslagna parkeringsprinciper, se Kapitel 4.8, anses ocksa foreslagen angoringsyta vara
overdimensionerad. Angdringsytorna foreslas regleras med parkeringsférbud och syfta till
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att mojliggora lastning och lossning, pa- och avstigning, ang6ring med fardtjanst samt
avfallsinsamling vid respektive fastighet.

Behov av korttidsparkering for Ica och andra verksamheter i omradet bor i enlighet med
omradets ambitioner tackas av parkeringsplatser i mobilitetsanlaggningen, samt befintliga
parkeringsplatser vid busstorget. Angéringsytorna bor endast nyttjas for angéring och inte
parkering. Kommunens princip for vastra Sickla &r att ha avgiftslagd parkering pa allmén
platsmark, sa dagens avgifter vid busstorget bor bibehallas. Om omradet inte ska uppmuntra
till biltrafik sa bor inte nya parkeringsplatser anordnas pa allmén platsmark. Platserna i
mobilitetsanlaggningen ska samnyttjas och kunna anvéandas av besokare, och da kan de
ocksa nyttjas for korttidsparkering till omradets verksamheter.

Angoringsbehovet enligt namnda principer bedéms kunna tillgodoses pa ett bra satt med 15
meter langa angoringsfickor vid fastigheterna langs Henriksdalsbacken, dimensionerade
efter typfordon Lbn for att mojliggora leveranser med tung lastbil utan storning pa 6vrig
trafik. Totalt 12 angoringsfickor bedoms uppfylla omradets behov, vilket minskar
angoringsytan langs Henriksdalsbacken med ca 50 procent och angéringsytan inom
planomradet med ca 32 procent. Genom att minska angdringsytan skapas ocksa mer ytor for
gaende, cyklister, mablering, gronytor och vilplan, i linje med kommunens mal. Antalet
angoringsfickor kan reduceras om de forlangs till exempelvis 21 meter (15 ang6ring tung
lastbil + sex meter angoring latta fordon). | ett sddant scenario kan tva byggnader dela pa en
angoringsficka, forutsatt att riktlinjer och lagar kan foljas, det vill siga maximalt tio meter
dragvag mellan miljérum och avfallsbil samt maximalt 25 meter mellan angéringsficka och
entré. Inte minst for kvarter fyra och fem kan detta bli en utmaning.

Eftersom mojligheten att angora till skolan pa fastighetsmark ar begransad behover ytor for
lastning och lossning ordnas i angdringsfickor intill planerad gang- och cykelbana. Detta
paverkar sakerheten for de som gar och cyklar till forskolan och det ar viktigt att sékerstalla
att det finns plats for leveransvagnar inom fastigheten for att inte riskera att gang- och
cykelbanan blockeras.

Dimensionerande for angoringsfickornas placering blir avfallsinsamlingens riktlinjer om
max 10 meter dragvag fran miljérum till fordon, vilket ocksd medfér krav pa
miljorumsplacering i fastigheterna. Fastigheternas nérhet till varandra mojliggor for flera att
samnyttja ett miljorum men detta bedéms inte paverka behovet av angoringsfickor eftersom
andra funktioner som exempelvis fardtjanst behdver kunna angdra néra entréerna utan att
blockera 6vrig trafik. Foreslagna angoringsytor pa Henriksdalsringen foreslas behallas som
de ar i nuvarande planforslag, med nagra sma justeringar. Dessa, tillsammans med en
principskiss for Henriksdalsbackens angoringsfickor, aterfinns i kapitel 4.9.
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4.8. Parkering

Mal fér den nya bebyggelsen

Dagens bilinnehav for de boende pa Henriksdalsberget ar lagre an kommunens parkeringstal
for omradet. Sannolikt beror detta till viss del pa att parkeringstalet inte tar detaljerad hansyn
till nérheten till Stockholms stad och den service som finns tillganglig dér, eller till dagens
relativt goda kollektivtrafiklage.

Den nya bebyggelsen i kvarter fyra ska ha en uttalad klimatprofil och utvarderas utifran
klimatpaverkan®. | och med den nya tunnelbanestationen i Sickla, samt de planerade
forbattringarna  av  Henriksdalsbergets gang- och  cykelforbindelser, kommer
forutsattningarna for att resa med gang, cykel och kollektivtrafik att forbattras. Inom 15
minuters gangavstand nas sparbunden kollektivtrafik vid bade Henriksdals station och Sickla
station. Detta innebar en potential for en storre andel resor med gang, cykel och
kollektivtrafik an de boende pa Henriksdalsberget gor idag.

Cykelparkering

Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka aterger parkeringstal for cykel. Mindre
lagenheter kraver tva cykelparkeringsplatser per lagenhet och daréver kravs lika manga
cykelparkeringsplatser som lagenheten har rum. Med utgangspunkt fran AIX skisser och
foreslagna BTA for planomradet uppskattas cirka 370 lagenheter inom planforslaget, vilket
motsvarar en efterfragan pa cirka 1100 parkeringsplatser for cykel, dar minst 50 % ska vara
placerade inomhus. Behovet for respektive fastighet skall 16sas inom kvartersmark.

For att uppmuntra och forenkla for personal att ta cykeln bor cykelparkering intill férskolan
kunna tillgodoses for minst halften av personalstyrkan. Cykelparkering for personal bor
lampligtvis samnyttjas med boendes cykelparkering i cykelrum inom respektive fastighet.

Nacka kommun staller dven krav pa att:

> Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet, exempelvis ska cykelstéll utomhus
utformas sa att ramen gar att lasa fast

Cykelrum ska vara latt ndbara med automatisk dorréppnare

Cykelfaciliteter (ex fast luftpump)

Det ska finnas plats for lastcyklar och mopeder

Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska hénsyn tas till mandverutrymme for
cykel. | Trafikverket och Svenska Kommuner och landstings GCM-handbok anges
lampliga matt for utformning av cykelparkeringsplatser

vV VVV

® Klimatambitioner for 6vriga kvarter &r annu inte beslutade men ambitionerna med
mobilitetsanlaggningen inom kvarter fyra satter pragel pa hela planomradet.
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En av mobilitetsatgarderna for att kunna reducera bilparkeringstalet enligt Rekommenderade
parkeringstal for bostader i Nacka ar forbattrade cykelfaciliteter. Med forbéattrade
cykelfaciliteter avses atgarder som ligger utanfor Nackas grundlaggande krav pa
cykelparkering som exempelvis reparations- och tvattrum for cykel.

Samtliga cykelplatser bor ha mojlighet till ramlasning och vara lokaliserade nara entréer,
helst i markplan. De bor i stérsta mojliga man dven vara vaderskyddade, inomhus eller under
tak utomhus. En viss del av platserna ska utformas for storre fordon sasom lastcyklar och
cykelkarror och dessa platser ska vara enkla att na.

Forutsattningarna for cykelparkering maste foljas upp i kommande skeden, da utformning
pa kvartersmarken inte ar framtagen annu.

Bilparkering

En bedémning av framtida behov av efterfragan pa bilparkering har gjorts for bostader
respektive forskoleverksamhet for gallande planforslag. Det finns potential att reducera
antalet parkeringsplatser ytterligare vid implementering av atgarder for att framja hallbart
resande.

Framtida efterfragan av bilparkering for bostader har beraknats utifran antalet bostader i
gallande planforslag” samt tidigare utredning av parkeringstal for nya bostader pa
Henriksdalsberget® dar det foreslas att bilinnehav (parkeringstal) och forutsattningar for
hallbart resande som é&r kopplade till boendet inkluderas i utvarderingskriterierna for
markanvisning. Alltsa frangas kommunens parkeringsnorm i detta projekt.

Tidigare utredning visade att dagens bilinnehav for boende pa Henriksdalsberget ar lagre &n
kommunens parkeringstal for omradet. Sannolikt beror detta till viss del pa att
parkeringstalet inte tar detaljerad hénsyn till nérheten till Stockholms stad och den service
som finns tillganglig dar, eller till det relativt goda kollektivtrafiklaget. Med hansyn till den
nya bebyggelsens klimatprofil och till Nacka kommuns mal om bland annat hallbart resande,
i kombination med forbéattrad service och kollektivtrafik i naromradet i framtiden, bedéms
efterfragan pa parkering inte 6ka i framtiden.

Antal platser for besoksparkering har berdknats i enlighet med Nacka kommuns
rekommenderade parkeringstal for bostader dér parkeringstalet raknas upp med 10 % for
besoksparkering.

7 Antal lagenheter och fordelning av lagenhetsstorlekar har skattats utifran underlag fran AIX,
Dreem och White arkitekter samt foreslagna BTA for planomradet.

8 Henriksdalsbacken — Parkerings- och mobilitetslésningar for ny bebyggelse, Trivector Traffic
2023.
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Mobilitetstjanster som uppskattas méjliggora en reduktion av bilparkeringstalet med 25 %
planeras for de nya bostaderna. Mobilitetsatgarder som ar lampliga beskrivs utforligt i
kapitel 4.9.

Tabell 4-3. Parkeringsberékning for bostéder inom planforslaget. Antal lagenheter och férdelning av
lagenhetsstorlekar utgar fran underlag fran arkitekterna i projektet. Parkeringstal baseras pa
dagens bilinnehav fér boende pa Henriksdalsberget. Efterfrdgan kan reduceras vid
implementering av atgarder for att framja hallbart resande.

Lagenhetsstorlek Fordelning Antal 1lgh P-tal Antal bpl
lgh-storlek boende

1 RoK 30 % 123 0,2 25
2 RoK 28 % 118 0,33 38
3 RoK 18 % 75 0,56 42
4 RoK eller stérre 23% 96 0,82 18
Summa 409 172
Besoksparkering (10 %) 17
Efter reduktion pga 129
mobilitetsatgarder (25 %)

Summa inklusive 146

besoksparkering

Inom planomradet planeras dven en forskola med sex avdelningar och ca 100 barn. Den
senaste statistiken fran Skolverket (2022)° géllande genomsnittlig personaltathet anger 5,1
barn per pedagog. En forskola med ca 100 barn kan da antas ha ca 20 pedagoger. Utéver
detta bedoms ett behov finnas av en anstélld i koket till forskolan.

Enligt Tabell 2-12 sker 35 % av arbetsresorna med bil inom Nacka kommun. Om samma
fardmedelsfordelning antas galla for resor till och fran den framtida forskolan medfor det att
32 barn och 7 pedagoger reser till férskolan med bil.

Hamtning och lamning uppskattas ske under 1,5 timme pa morgonen respektive
eftermiddagen med en genomsnittlig parkeringstid pa 15 minuter per bil. Det skulle innebéra
en efterfragan pa sex hamta-/lamnaplatser. Parkeringsefterfragan vid hamtning och lamning
antas kunna reduceras med ett aktivt mobilitetsarbete. Forskolans placering ndra kommande
exploatering uppmuntrar samtidigt foraldrar att ga eller cykla med barnen till forskolan for

® Barn och personal i forskola, Skolverket, Hosten 2022
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att darefter fortsatta sin resa med cykeln eller kollektivtrafiken. For att framja bilfria resor
till och fran forskolan bor korttidsparkering for hamtning och lamning placeras i den
narliggande mobilitetsanldggningen samtidigt som det finns gott om yta vid entrén for
hamtning och lamning med cykel samt for cyklar med extra utrymmesbehov sa som
ladcyklar. Parkeringsbehovet for personalen antas ocksa kunna reduceras med ett aktivt
mobilitetsarbete och dessa platser bor ocksd placeras i den gemensamma
mobilitetsanlaggningen.

Sammantaget innebar bedémningen att féljande efterfragan av bilparkering for den nya
bebyggelsen bor tillgodoses i mobilitetsanlaggningen.

> Bostéder: 146 bilplatser (déar 17 ar avsedda for besokare)
> Forskola: 14 bilplatser (varav 6 for korttidsparkering)

Till detta kan det tillkomma utrymmesbehov for bil-, cykelpool och andra mobilitetstjanster.
En implementering av mobilitetstjanster och andra atgarder for okad hallbar mobilitet kan
dock medfora en reducering av antal bilplatser.

| samband med utvecklingen av planomradet ar det viktigt att reglera befintlig parkering i
omradet. Idag finns utbud av avgiftsfri parkering langs Henriksdalsringen mellan kl. 17 och
8 pa vardagar, samt pa helger. Det finns en risk att nya boende som ar vana att kora bil till
arbetet valjer att fortsatta gora detta, och parkera pa gatumark nattetid. Oférandrad reglering
kan alltsa medfora att parkeringsplatserna i mobilitetsanlaggningen, som bor ha avgifter som
motsvarar de faktiska kostnaderna, star tomma samtidigt parkeringssituationen pa gatumark
blir mer anstrangd.

Samnyttjande

Samnyttjande innebdr att samma parkeringsplats anvands av olika typer av anvandare vid
olika tider pa dygnet, till exempel anstallda, boende, eller besokare till boende eller
serviceinrattningar. Efterfragan pa parkering ar oférandrad, men parkeringsplatserna
anvands mer effektivt och under en storre del av dygnet.

Samnyttjandepotentialen ar storst mellan anvandningsomraden som Gverlappar varandra sa
lite som magjligt. Till exempel kan parkeringsplatser som dagtid nyttjas av kontorsanstéllda,
forskolepersonal och besokare till service och nojesinrattningar nyttjas som boendeparkering
under kvallar och natter. Det innebdr att det i en parkeringsanldggning utan fasta platser finns
mojlighet att effektivisera parkeringsytan genom att arbetsplatser, besokare och boende
anvander samma parkeringsplatser. Detta kan ocksa frigéra mer an tillrackligt med platser
for hamta-/lamna trafik till férskolan som ofta sker pa morgonen nar manga akt till jobbet.
Samnyttjande av parkeringsplatser rekommenderas fér mobilitetsanldggningen i
Henriksdalsbacken.
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Antalet platser som dagtid behdvs for arbetsplatsparkering ar sa pass litet jamfort med antalet
tillgangliga boendeparkeringsplatser att inga extra platser beddms behéva tillskapas for just
detta behov. Hamtning och lamning av barn bedéms ocksa kunna inrymmas utan att extra
platser behovs. Det innebér att 146 bilplatser bedoms vara tillrackligt &ven for att tillgodose
forskolans behov.

Om mataffarens kunder ska anvéanda bilparkeringsplatser i mobilitetsanlaggningen behdver
det totala antalet platser eventuellt 6kas, eftersom manga handlar under kvallstid pa vardagar
samt dagtid pa helger, vilket sammanfaller med hogt nyttjande av boendeparkering
respektive boendes besoksparkering. Mataffdrens behov har inte undersokts i denna
utredning.

Parkering for personer med nedsatt rérelseformaga

Parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseférmaga ska kunna anordnas efter behov
pa ett avstand av max 25 meter fran respektive entré'®. Detta behov bor tillgodoses inom
kvartersmarken. Manga kommuner har en praxis for hur manga platser som ska kunna
ordnas pa kvartersmark inom angivet avstand. Om efterfragan blir storre an praxis behover
eventuella ytterligare platser ordnas pa allman platsmark.

En parkeringsplats for personer med nedsatt rorelseformaga som ligger pa gatumark kan
aldrig reserveras for en specifik person, utan kan anvandas av alla med tillstand for att
anvanda dessa platser. Det innebér att en boende aldrig kan vara saker pa att ha tillgang till
sin plats. Det finns ocksa andra nackdelar med en placering pa gatumark, till exempel att
ansvaret for snorojning blir uppdelat pa flera aktorer, det vill séga att bade kommunen och
bostadsbolaget behdver gora en insats for att sékra tillgangligheten mellan parkeringsplats
och entré.

Rekommendationen ar darfor att i forsta hand reservera utrymme inom kvartersmarken for
att tillgodose behovet av parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga nar behov
uppstar. Kommunens riktlinje ar att en bilplats per 50 lagenheter ska kunna anordnas.

4.9. Mobilitetstjanster och -atgarder

Mobilitetstjanster och -atgarder syftar till att paverka efterfragan pa att 4ga egen bil pa olika
satt. Inom rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka' aterges fem
mobilitetsatgarder for att reducera antalet parkeringsplatser.

> Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-Kort.
> Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska ordnas pa
kvartersmark.

10 BFS 2014:3
11 Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka, Nacka kommun 2016-12-06

42:57



Trivector 43:57

> Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resmdjligheter belyses.
Fokus pé gang, cykel och kollektivtrafik.

> Forbéattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum for cykel.

> Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkérning

Byggherrarna tillats &ven komma med egna forslag pa innovativa mobilitetsatgarder med
motsvarande effekt. Forslag pa atgarder aterges nedan dar mobilitetsbehovet delats upp i
olika typer av atgarder kopplade till de olika behoven.

De olika mobilitetsatgarderna kompletterar varandra och kan lésa delar av en individs behov
av resor. For att fullt ut kunna ersatta ett behov av egen bil behover atgérder i flera kategorier
séttas samman i ett mobilitetspaket. Nedan finns ytterligare beskrivning av mdjliga
mobilitetstjanster och -atgarder som kan paverka framtida fardmedelsférdelning pa
Henriksdalsbacken.

Mobilitet med cykel
De allra flesta cykelresor borjar och slutar vid bostaden. Dérfor &r tillgangen till funktionella

och attraktiva parkeringsplatser i anslutning till bostader viktigt for att fraimja cykelresandet.
Framfor allt handlar det om att tillgangliggora cykeln som ett konkurrenskraftigt fardsatt till
bilen. For att en hog niva pa parkeringstalen ocksa ska fa genomslag i ett 6kat cykelresande
maste cykelparkeringarna halla en kvalitet som moéter cyklisters forvantningar. Maojlighet till
ramlasning och véaderskydd &r viktiga aspekter som préaglar attraktiva cykelparkeringar, samt
lokalisering nara entréer och helst i markplan. En viss del av platserna ska utformas for storre
fordon som lastcyklar och cykelkarror. Enkla verktyg for egen service i cykelrummen
underlattar underhall. For besoksparkering med cykel &r narhet till entréer huvudfokus.

Syftet med att inrétta en cykelpool ar att mojliggora att flera resor kan utforas med cykel.
Cykelpoolens syfte ar oftast att komplettera och uppfylla ett behov som uppstar nagra ganger
per vecka, inte ersatta en privat cykel. Det ar viktigt att ha foljande aspekter i atanke vid
implementering av cykelpool:

> Bor lokaliseras nara anslutning till bostaden, centralt placerad i kvarteret, tex pa
innergard.

> Placeras inom skalskydd da cyklarna ofta ar stéldbegarliga.

> Det behdver vara enkelt att ta ut och in ytkravande cyklar — bredare dorr, ramp/hiss.

> Det ar viktigt att ha en kombination av cyklar som méter alla boendes behov sasom
elcyklar, ellastcyklar, cykelkarra, vikcyklar och el-scootrar och andra mindre elfordon.

Mobilitet med kollektivtrafik
En flytt innebar for manga en majlighet att skaffa nya vanor. Det ar ett perfekt tillfalle att

erbjuda ett prova pa-kort for kollektivtrafiken eller annan motsvarande form av incitament
att resa kollektivt till alla boende vid inflyttning innan de boende hunnit etablera sina vanor
i omradet.
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Digitala skarmar som visar avgangstider for kollektivtrafikhallplatser kan placeras ut pa
strategiskt valda platser for att dels forenkla for boende som reser kollektivt, dels for att visa
pa mojligheten att resa kollektivt for potentiella anvandare.

Minska behovet av att resa
Ett satt att minska behovet av att resa ar att 6ka mojligheterna till hemarbete, till exempel

genom att skapa co-workingytor i omradet. Har kan det finnas arbetsplatser med extra
skarmar, hoj- och sénkbara skrivbord och métesrum som boende kan boka/hyra. Kan med
fordel samlokaliseras med andra dppna lokaler, t ex caféer eller bibliotek.

Aterbruksrum dar boende kan byta varor med varandra ar ett sétt att bidra till en cirkulér
ekonomi och samtidigt minska behovet av att resa for att inhandla varor. God tillgang till
atervinningskarl for olika fraktioner sasom plast, papper, metall, glas etc. samt tillgang till
grovsoprum minskar behovet av resor till atervinningscentraler som vanligen gérs med egen
bil.

Tillgang till leveransrum for maojlighet till hemleverans av varor innebar att vissa typer av
resor inte behdver genomforas. Leveransrum eller leveransskap kan placeras bade pa egen
fastighet och samlat i till exempel mobilitetsanlaggning inom omradet.

Information och marknadsféring
Det &r viktigt att redan vid marknadsforingen av bostaderna beskriva forutsattningarna

gallande parkering och mobilitet. Information bor ocksa lamnas vid forséljning/uthyrning,
vid inflyttning och darefter I6pande via boendekanaler, for att halla boende uppdaterade om
mobilitetsfunktionerna. Ett annat sétt att halla fragan levande &r att ordna aktiviteter med
jamna mellanrum, till exempel cykelservice, demonstration av cykel- och bilpool, eller
reseradgivning.  Nacka  kommuns  cykelstrategi®  uppmanar  till  féljande
kommunikationsinsatser:

> Kommunikation till medborgare kring férbattringar i cykelvagnatet eller
ambitionshojningar kring drift och underhall

> Uppmuntrande projekt riktat till skolbarn och deras foréldrar kopplat till férdelarna
med att cykla till skolan

> Insatser kopplat till att fa fler att cykla aret om

> Insatser for att uppmuntra fler malgrupper att borja cykla eller att cykla mer

Mobilitet med bil

Bilpool &r en av de mest beprévade mobilitetsatgarderna i nyproduktion och har god
potential att komplettera de boendes behov av att gora bilresor, som inte gar att tillgodose
med 6vrigt mobilitetsutbud. For att bilpooler ska upplevas attraktiva for de boende bor
fordonen finnas inom 300 meters gangavstand fran bostaden. En 6ppen bilpoolsldsning som
kan nyttjas av fler an de boende i naromradet skapar battre forutsattningar for hogre
nyttjande.
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Ett komplement till bilpool &r att mojliggora for privat bildelning och samakning i omradet.
Det kan exempelvis vara att informera boende om de majligheter som finns i naromradet,
eller att via en app samordna tj&nsterna.

Parkering for privata bilar bor béra sina egna kostnader, och kostnaden bor redovisas separat
fran andra avgifter. Genom att effektivisera bilparkering i gemensamma anlaggningar kan
parkering for olika funktioner samnyttja samma parkeringsplatser. Det ar en fordel bade for
samnyttjandepotentialen  och  andra  fardmedels relativa  attraktivitet om
parkeringsanlaggningen ligger med ett visst gangavstand fran bostaden.

Lokalisering av mobilitetsatgarder

I en mobilitetsanlaggning som &r gemensamt for flera bostadskvarter passar det att placera
tjanster som anvands mer sallan och som fler boende ska dela. Passande funktioner och
tjanster ar:

Bilpool

Leveranstjanster (ej for livsmedel)
Cykelverkstad

Aterbruksrum

Co-working space

Bilparkering for boende
Besoksparkering

VVVVVVV
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Mobilitetsfunktioner och -tjanster som passar béttre att lokalisera i respektive fastighet, eller
pa narmare avstand till bostaden, ar foljande:

> Cykelparkering for boende och besokare
> Cykelpool (om antalet fastigheter som cykelpoolen ska serva inte &r litet).
> Leveransskap for matleveranser

4.10. Nya gaturum och anslutningar befintliga gaturum

Detta avsnitt omfattar mer detaljerade beddmningar och atgardsforslag kopplat till
gaturummen inom planomrédet i gallande planférslag. Atgardsférslagen amnar forbéattra
forutsattningarna for attraktiva och sakra gang-, cykel- och kollektivtrafikresor i linje med
Nacka kommuns ambitioner och mal. Barnperspektivet &r en grundldggande forutsattning
for framtagna atgardsforslag.

Figur 4-4. Oversikt for foreslagna atgarder. Figuren illustrerar platsen fér nedan numrerade rubriker.
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1. Gang- och cykelatgarder langs Henriksdalsbacken
Henriksdalsbackens skarpa lutning paverkar tillgangligheten for personer med

rorelsenedsattning. Da lutningen &r befintlig och beror pa terrangen gar det inte att atgarda
den. For att underlatta for rollatoranvandare och personer med gangsvarigheter bor sittplatser
ordnas langs gatans gangbanor med jamna mellanrum, garna var 25:e meter, och gangbanan
kan garna forses med handledare.’? Beroende pa ambitionsniva kan avstandet mellan
sittplatser Okas till 50-100 meter ocksa, och med fordel placeras vid strategiska lagen,
exempelvis parkstrak, vid horn etcetera, men det ar upp till kommunen. Med anledning av
den starka lutningen rekommenderas dven indragna entréer langs Henriksdalsbacken for att
mojliggora att vilplan i anslutning till entréer anordnas pa kvartersmark.

Enligt nuvarande forslag ar den dubbelriktade cykelbanan langs Henriksdalsbacken 2 meter
bred. En dubbelriktad cykelbana bor enligt Nacka kommuns tekniska handbok vara 2,5
meter langs huvudcykelstrak med intilliggande gangbana och dessutom bor extra utrymme
tillgodoses vid brantare lutningar. Om planen for omradet ar att skapa goda forutsattningar
for gang och cykel inom, samt till och fran, omradet bor bredden pa den separerade gang-
och cykelbanan ses over. Ett forslag ar att minska ytan for mébleringszon pa véstra sidan,
och i stallet bredda 6stra sidan om véagbanan sa att det finns mer utrymme for cykelbana och
sittplatser. Om angoringsytan dartill minskas langs Henriksdalsbacken kommer utrymme
frigoras for trad och annan vaxtlighet saval som for sittplatser.

12 SKR, 2022. Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa planering,
utformning, underhall och uppféljning.
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Figur 4-5. Rekommenderade atgarder for gang och cykel langs Henriksdalsbacken.

2. Smala gangbanor langs Henriksdalsringen

Pa Henriksdalsringen i norra delen av planomradet ar utrymmet for gangytor begrénsat. |
nuvarande utformningsforslag &r gangbanorna 1,47 och 2,5 meter breda pa véstra respektive
Ostra sidan av korbanan. Gangbanorna ligger dessutom i anslutning till angoringsfickor,
vilket vid tillfallen for lastning/lossning kan paverka tillganglighet och framkomlighet for
gaende, sarskilt personer med nedsatt syn eller rorelseformaga. Ytan bor fordelas sa att bada
gangytorna ar minst 2 meter breda. Bredden pa angoringsfickorna bor ocksa kunna minskas
till 2 meter pa bada sidor for att mojliggora battre forutsattningar for gangtrafikanter.
Hastighetsdampande atgarder bor genomforas vid angoringsutrymmet vid radhusen for att
sékerstalla att gatumiljon inte inbjuder till hoga hastigheter (se Figur 4-6).
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Plats for angoring till bostader.
Atgarder bdr genomforas for att
minimera risken for hoga
hastigheter 13ngs strackan.
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Minskad bredd pa
angoringsfickor till 2 m
till fordel for gangyta
(minst 2 m)

Figur 4-6. Angoring till bostader foreslas pa Gstra (Gvre) sidan av Henriksdalsringen. Parkering for
personer med nedsatt rérelseformaga ordnas pé fastighetsmark.

3. Kombinerad gang- och cykelbana vid busstorget

Bredderna pa de kombinerade gang- och cykelbanorna pa Henriksdalsringens véstra sida &r
i gallande forslag mellan 3 och 4 meter. Enligt Nacka kommuns riktlinjer bér kombinerad
gang- och cykelbana vara minst 4 meter for att uppna god standard. Utrymmet vid
busshallplatsen &r dock begréansat vilket gor det svart att ge mer utrymme till cykel just har.
En alternativ 16sning skulle kunna vara att flytta parkeringsytan vid livsmedelsbutiken till
mobilitetsanlaggningen for att ge mer plats at fotgangare och cyklister, se Figur 4-10.
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4. Hastighetssdkrat 6vergangsstdlle vid férskolebyggnaden

Planerad gang- och cykelpassage 6ver Henriksdalshacken i hojd med férskolan ar forsedd
med ramper och bor regleras som 6vergangsstalle for att prioritera framkomligheten for de
som gar samt skapa en tydlig passage for barn i narheten av forskolan. Passagen ska vara val
belyst och det bor sakerstéllas att sikten ar god.

5. Gangpassager i Henriksdalsringens anslutning till Henriksdalsbacken
For att skapa en saker trafikmiljo och goda forutsattningar for barn och unga att ga och cykla
och att samtidigt utforma en attraktiv koppling till den planerade gang- och cykelbron bor
passagen dver Henriksdalsbacken (i héjd med busstorget) hastighetssakras till 30 km/h och
forses med reglering for 6vergangsstalle och cykelpassage. Eftersom ingen busstrafik vantas
passera har bor upphdjd passage med ramper vara lampligt.

Planerade passager 6ver Henriksdalsringens anslutning till Henriksdalsbacken bor regleras
som Overgangsstallen for att prioritera framkomlighet for fotgangare. Hastigheterna i
korsningen anses inte vara sa hoga att ramper behdvs och boér undvikas for att inte belasta
busstrafiken.

Yiterligare ett Overgangsstalle for fotgangare bor ordnas pd Ostra sidan korsningen
Henriksdalbacken-Henriksdalsringen. P& vastra sidan vid den enkelriktade gatan i
anslutning till befintligt bostadsomrade bor ytterligare Gvergangsstalle ordnas (se Figur 4-7).
Aven vid dessa passager anses upphdjning inte behdvas da hastigheter antas vara laga och
sikten god.
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Figur 4-7. Rekommenderade atgarder for fotgangare och cyklister i korsningen Henriksdalsbacken-
Henriksdalsringen.

6. Saker utformning mellan cykelbana och cykling i kérbana

For att oka sakerheten for cyklister vid busstorget foreslas att vajningslinje infors for
motorfordonstrafik fran soder. For att ytterligare synliggora cyklister rekommenderas
vagmarkering for cykelkorfalt med cykelsymbol och riktningspilar. Pa sa satt sdnks
hastigheterna i korsningen samtidigt som det tydliggors att cyklister férekommer i kérbanan.
Anslutningsvinkeln for cyklister som kommer soderifran bor dven justeras for att stannande
fordon lattare ska kunna upptécka cyklister.

Cykelrampen i torgets norra del flyttas vasterut for att inte paverkas av en eventuell
avfasning for fordon som kor in i det befintliga kvartersomradet for angoring.
Framflyttningen gor ocksa svangen nagot mindre snav for cyklister fran norr som ska in pa
cykelbanan.

Slutligen foreslas att passagen éver den vastra delen av gatan breddas for att minimera risk
for konflikt mellan fotgangare och cyklister dar gang- och cykelbanorna kombineras.
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Figur 4-8. Foreslagna atgarder for cykel kring busstorget.

1. Utrymme f6r cykelparkering

Nagra platser for cykelparkering bor finnas i anslutning till busshallplatsen. Ett forslag ar att
utnyttja nagon av de planerade parkeringsplatserna vid gatan mot befintlig byggnad for detta
(se Figur 4-10). Cykelparkering behover ocksa erbjudas vid livsmedelsbutiken och 6vrig

service i omrédet.

8. Platser for angéring

Angoringsytorna langs Henriksdalsbacken féreslas minskas, fran langa sammanhéngande
falt till 15 meter langa angdringsfickor som majliggor avfallsinsamling, angoring, stopp for
hamtning och ldamning, stopp for lastning och lossning samt varuleveranser med lastbil
(typfordon Lbn) vid respektive fastighet. Dimensionerande for fickornas placering blir
avfallsinsamlingens riktlinjer om max 10 meters dragvag mellan miljérum och fordon, samt
kravet pa maximalt 25 meters angoringsavstand till entré. | Figur 4-9 presenteras en
principskiss utifran planforslaget, dar angoringsfickornas foreslagna placering framgar i
blatt. Mellan fickorna breddas mobleringszonerna sa att vagbanan smalnas av, vilket ger mer
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utrymme for andra funktioner i gaturummet och kan bidra med en hastighetsddmpande
effekt. Korféltsbredden forblir densamma och féljer Trafikforvaltningens riktlinjer.
Angoringsfickorna bor regleras med parkeringsforbud for att bibehalla énskad effekt om
nyttjande endast for angoringstrafik. Samma reglering bor tillampas pa Henriksdalsringen,
dar en foreslagen angoringsyta ocksa bor kunna smalnas av till forman for gangtrafiken, se
Figur 4-6.

Figur 4-9. Forslagen placering av angoringsfickor 1angs Henriksdalsbacken. Samtliga fickor &r 15 meter
langa, dimensionerade for angoring med typfordon Lbn enligt standard for lastzon. Som namnts
tidigare i rapporten kan ett alternativ vara langre och farre fickor (t ex 21 meter) om angdring
enligt gallande regler och riktlinjer kan sékerstallas.

En byggnad inom planomradet kommer med nuvarande forslag att fa svart med
avfallsinsamling enligt befintliga riktlinjer (10 m dragvég mellan fordon och entré), se Figur
4-10. Det kan lésas genom att lagga miljérum lagst norrut i byggnaden, narmast féreslagen
angoringsficka. Alternativt kan samnyttjande med nérliggande byggnads miljorum
overvagas. Ovriga angoringsfunktioner bedéms kunna tillgodoses med foreslagna
angoringsytor i planforslaget da de ligger inom 25 meter fran entré. For att forbattra
forutsattningarna for lastning och lossning samt fardtjanst anses det daremot vara mojligt att
flytta busshallplatsen narmare korsningen och darmed géra plats for angoringsyta precis
framfor fastigheten. Detta bor utredas narmare i samrad med SL.
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Ev. yta for cykelparkering
Rekommenderas att resterande yta regleras med parkeringsforbud

med tillaten hdmtning/ldmning till busshallplats - alt. korttidsparkering

Alternativt kan parkeringsplatserna flyttas till mobilitetsanldggning sa
att gdng- och cykelbanan kan breddas till minst 4 m fér god standard.

Figur 4-10. Forslag for parkering och angdring vid busstorget.

Som tidigare papekats &r det viktigt att sdkerstdlla plats for leveransvagnar inom
fastigheterna for att inte riskera att gang- och cykelbanor blockeras. Detta ar sarskilt viktigt
ur ett barnperspektiv och bor sérskilt beaktas vid den planerade forskolan.

Barnperspektivet

Med foreslagna atgarder anses forutsattningarna for barns resande och mobilitet forbattras.
Den befintliga gangtunneln forsvinner men ersétts med hastighetssakrad passage i plan
vilket blir ndgot mindre trafiksakert, daremot anses detta vara en tryggare losning. De forslag
som har presenterats innebar att trafikmiljon blir mer séker och tydlig fér de som gar och
cyklar vilket underlattar for foraldrars trygghet och barns sjélvstandighet i trafiksystemet.
Planering for cykelparkering vid forskolan och bilparkering samt platser fér hdmtning och
lamning som planeras i mobilitetsanlaggningen anses skapa béttre forutsattningar for att 6ka
den aktiva mobiliteten till forskolan vilket ocksa bidrar till att barnen lar sig mer om att vistas
i trafiken.
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5. Samlad bedomning

Sammanfattningsvis anses planforslaget ge goda forutséttningar for hallbart resande till, fran
och inom omradet forutsatt att foreslagna atgarder genomfors. De storsta utmaningarna som
finns har att gora med omradets topografi vilket paverkar méjligheten och valet att ga och
cykla. Den nya gang- och cykelbron som planeras anses forbattra attraktiviteten for dessa
fardmedel nagot for de som har malpunkter inom Nacka kommun. Restiden forkortas och
gang och cykel blir mer konkurrenskraftig mot bilen. Daremot kvarstar utmaningar kring
hojdskillnader och lutningar i vagnatet. En bra och tydlig koppling behdver ordnas mellan
bronsanslutningen vid Alphyddevégen och befintligt cykelnat langs Varmdovagen. For att
underlatta for fotgangare och cyklister langs Henriksdalsbacken bor gangbanor bor forses
med handledare och sittplatser. Cykelbanan bér breddas dér Nacka kommuns foreskrivna
standard bor utgéra minimum.

Hastighetsdampande atgarder langs Henriksdalsbacken ar viktigt, inte minst med tanke pa
gatans lutning och barnperspektivet dar gatan blir sérskilt viktig for barns skolvagar. Vad
galler gena gang- och cykelvagar blir kopplingen mellan fastigheterna pa kvartersmark av
stor vikt, da det bland annat blir den genaste vagen fran busstorget till hastighetssékrade
passager over Henriksdalshacken till forskola och naturomraden.

Att all parkering forlaggs i mobilitetsanlaggningen beddéms vara en forutsattning for att
uppfylla malen om hallbara transporter till och fran omradet. Det ar dock viktigt att hansyn
tas till reglering av befintlig parkering pd Henriksdalsringen for att skapa goda
forutsattningar for nyttjandet av mobilitetsanlaggningen. Det kan dven Overvdgas att
forlagga planerade parkeringsplatser vid Ica till mobilitetsanlaggningen, undantaget platser
for personer med rorelsenedsattning. Ytan skulle i stallet kunna nyttjas for att bredda gang-
och cykelvagen till vag enligt fullgod standard. Alternativt kan atminstone ett par av de 11
korttidsparkeringarna omvandlas till angoring for hamtning och lamning vid busshallplatsen
eller till cykelparkering.

For att framja hallbara och sékra resor kan angoringsytorna minskas och regleras enligt
forslag. En uppdelning av angoéringsfickorna beddéms gynna trafikmiljon och minska risken
att gatans utformning bjuder in till hoga hastigheter samt ge plats for mer trad och gronska
langs gatan.
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Bilaga 1. Belaggningsstudie gatuparkering

| Tabell 5-1 och Tabell 5-2 visas belaggning for alla parkeringsplatser pa gatumark K.
13:00 respektive kl. 21:00.

Tabell 5-1 Belaggning pa gatuparkering vid inventeringstillfallena kl. 13:00.

P-yta
1

2

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Reglering

Avgift 8-17, 1 tim 7-21
Avgift 8-17, boende
Avygift 8-17

Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17,
boende (x6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 avgift,
boende (gult)

Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17,
boende (x6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 avgift,
boende (gult)

Avgift 8-17, P-forbud tis 8-17,
boende (x6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 avgift,
boende (gult)

Avgift 8-17, P-forbud tis 8-17,
boende (x6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 avgift,
boende (gult)

Avygift 8-17, P-forbud tis 8-17,
boende (x6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 avgift,
boende (gult)

Avygift 8-17, P-forbud tis 8-17,
boende (x6d)

Avygift 8-17, P-forbud tis 8-17,
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 avgift,
boende (gult)

Avygift 8-17, P-forbud tis 8-17,
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 avgift,
boende (gult)

Totalt

Antal platser
18
19

6

20

16

17

17

49

49

23

24

12

22

13

23

17

23

22

390

Onsdag k1. 13:00

6

14

2

11

27

22

12

17

144

33%

74%

33%

55%

6%

29%

0%

55%

2%

96%

17%

100%

9%

69%

4%

6%

39%

5%

31%

Torsdag k1. 13:00

4

12

1

10

30

23

14

135

22%

63%

17%

50%

6%

53%

0%

61%

0%

100%

13%

67%

18%

69%

61%

0%

26%

5%

35%
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Tabell 5-2 Belaggning pa gatuparkering vid inventeringstillfallena kI. 21:00.

P-yta
1

2

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Reglering Antal platser
Avgift 8-17, 1 tim 7-21 18
Avgift 8-17, boende 19
Avqift 8-17 6
Avgift 8-117, P-férbud tis 8-17, 20

boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 16
avgift, boende (gult)

Avqift 8-17, P-férbud tis 8-17, 17
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 17
avgift, boende (gult)

Avgift 8-117, P-férbud tis 8-17, 49
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 49
avgift, boende (gult)

Avgqift 8-17, P-férbud tis 8-17, 23
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 24
avgift, boende (gult)

Avgift 8-117, P-férbud tis 8-17, 12
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 22
avgift, boende (gult)

Avgqift 8-17, P-férbud tis 8-17, 13
boende (r6d)

Avgift 8-17, P-férbud tis 8-17, 23
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 17
avgift, boende (gult)

Avgift 8-117, P-férbud tis 8-17, 23
boende (r6d)

P-férbud 8-17, tisdagar 8-17 22
avgift, boende (gult)

Totalt 390

Onsdag k1. 21:00

7

15

0

16

38

22

12

13

178

39%

79%

0%

80%

38%

53%

0%

8%

12%

96%

21%

33%

55%

69%

35%

0%

57%

36%

46%

Torsdag k1. 21:00

¢

14

0

15

11

39

23

12

174

50%

14%

0%

75%

19%

65%

0%

80%

16%

100%

17%

25%

36%

69%

30%

12%

52%

32%

45%
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